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Ein Prototyp des neuen
Reachstackers von CES
Italy bei der Vorstellung
in Hamburg | silder: Helmke

CES prdsentiert VRS Reachstacker mit variablem Radstand
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Den Reachstacker g4

flexibler gemacht

Der weltweite Markt fiir Reachstacker ist iiberschaubar

- entsprechend lang sind die Innovationszyklen. Das
Unternehmen CES Italy wagt jetzt einen Sprung und stellt
ein Gerat mit variablem Radstand vor.

ie sind vielseitig, flexibel ein-
Ssetzbar und vor allem fiir klei-

nere Umschlagterminals eine
preisgiinstige Alternative zu Portal-
kranen oder Van Carrier. Doch eines
sind Reachstacker nicht: Produkte fiir
einen Massenmarkt. Der weltweite
Jahresbedarf liegt bei 1.800 Stiick.
Da dauert es ein Weilchen langer bis
neue Techniken bei den Schwerge-
wichten unter den Flurférderzeugen
ankommen. ,1975 wurde der erste :
Reachstacker an den Markt gebracht — seitdem gab es unserer
nung nach keine wesentlichen Anderungen in der Bauart. Ahnlich
wie in der Autoindustrie wurde ein bestehendes Fahrzeug von Serie
zu Serie in Teilbereichen modernisiert”, sagt Robert J. Huthloff,
als Handler seit Jahrzehnten ein bedeutender Marktteilnehmer im
Segment maritimer Umschlagtechnik.
Sein Sohn Nicolas Huthloff ist neben seiner Tatigkeit als Prisident
der Firma CES Italy auch als Geschéftsfiihrer der fsh Flurforderfahr-
zeuge Service & Handels GmbH, Langenfeld titig. fsh ist ein Service
und Handelsunternehmen, das Produkte ausgesuchter Hersteller wie
zum Beispiel CVS und Sany in Deutschland wartet und vertreibt -
und natiirlich jetzt auch den neuen ,VRS Reach Stacker’. ,Wir geben
als Handler natiirlich die Erfahrungen unserer Kunden an die Produ-
zenten weiter”, sagt Nicolas Huthloff ,,Aber natiirlich habe der Handel
nurindirekten Einfluss”. Wahrend bei fsh der Kunde bei Auswahl nach
unterschiedlichen Lieferanten und Produkten unabhingig beraten
wird — fiir die notwendige Unabhéngigkeit sorgen die Mehrheitsge-
sellschafter Johannes Laufenberg und Ulrich Glatzel — so wollten die
technikbegeisterten Huthloffs in ihrer Ideenschmiede CES mit Sitzim
badischen Forst mehr erreichen. So iiberlegten Vater und Sohn, wie
man das Konzept des Reachstackers noch besser voranbringen kann.
Jetzt sind die beiden Experten auf der Zielgeraden angekommen.
In Hamburg stellten sie der Fachéffentlichkeit den neu entwickelten
VRS vor, der von CES Italy in Verona gebaut wird. ,Deutsche Ideen
kombiniert mit italienischem Design”, wirbt CES Italy in einer Bro-
schiire fiir den Kraftprotz mit 50 t Traglast. ,Aus iiber 30 jahriger Er-
fahrung in Einsatz, Wartung und Reparatur der Reachstacker hat die
Firma CES den Reachstacker neu entwickelt”, sagt Nicolas Huthloff.
In der Tat wartet der VRS mit einer Sensation an. Der Radstand ist
hydraulisch in fiinf Stufen von 6,50 auf 8,50 m verschiebbar. Der
lange Radstand hilft vor allem dann, wenn Container oder andere
Schwerlastgiiter aus der dritten Reihe bewegt werden sollen. Beim
kleinsten Radstand von 6,50 m bewiltigt der VRS in der dritten
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Reihe Boxen mit einem Gewicht von
22 t von der ersten bis zur dritten
Lage und 20 t bis zur vierten Lage.
Beim gréfiten Radstand von 8,50 m
verbessern sich diese Werte auf 28 t
in der ersten bis zur dritten Lage
und 26 tin der vierten Lage. Fiir den
Terminalbetreiber ist das eine groRe
Hilfe bei der Lagerung der Boxen -

Zusétzlich zu der Verschiebbarkeit des Radstandes kdnnen durch die
modulare Bauweise bis zu 60 unterschiedliche Konfigurationen gelie-
fert werden, auRerdem wurden einige Komponenten zur Reduzierung
von Standzeiten und Erhdhung der Flexibilitit als Schnellwechselmo-
dule entwickelt, die einfach an - und abgeklemmt werden kénnen.
Dadurch kann man zum Beispiel die Motoreinheit innerhalb von 30
Minuten wechseln oder das Gerédt bis kurz vor Lieferung oder auch
nachtrdglich fiir neue Einsatzbedingungen umriisten. Diese Flexibi-
litdt wird durch die Verwendung eines zentralen Rahmens erleichtert
an dem die Technologie Einheiten fiir Energie und Versorgung seit-
lich angebracht sind. Das Gesamtgewicht des VRS liegt bei 82,2 t ein-
schlieBlich Spreader und 74,2 t ohne Spreader, die Hubhéhe gibt CES
Italy mit 16.063 mm an. Die Fahrer und das Terminalpersonal kénnen
sich iiber eine relativ leise Maschine freuen. Der Lautstirkelevel liegt
laut Hersteller bei 71 db(A). Mit einem modernen Bosch Rexroth
Antrieb wurde die Motordrehzahl auf ein Maximum von 1.850 /min
reduziert. Auch die Kostenrechner unter den Kunden diirften erfreut
sein — beispielsweise iiber den niedrigen Dieselverbrauch, der nach
Werksangaben unter 15 Litern pro Arbeitsstunde liegt. Lisst sich
dieser Wert im harten Praxiseinsatz belegen, hitte CES Italy einen
Trumpf in der Hand. Normalerweise gelten schon 17 L als guter Wert;
auch 25 | kommen auf Terminals bei einigen Fabrikaten durchaus vor.
Dass sich die Huthloffs jahrelang mit Wartung und Reparatur be-
schaftigt haben, merkt man dem Stapler an. Antrieb und andere
wesentliche Technikbestandteile sind in Modulen gut zugénglich an
der AuRenseite des Reachstackers angebracht. Das beschleunigt den
Austausch, aber auch Wartungs- und Reparaturarbeiten. Ebenfalls
praktisch: Der Reachstacker kann zur Lieferung an das Terminal zer-
legt und in Containern transportiert werden. CER Italy wirbt zudem
mit einer hohen dynamischen Stabilitdt des Fahrzeuges. Wer es nicht
ganz so schwer braucht: Es gibt den Reachstacker auch mit kleinerer
Bereifung (18.00 — 25) fiir geringere Tragkrifte. Bjorn Helmke
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